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The ic engine consists of a series of cylinders in a block (i) 
surrounding a central a.xis and containing a number of reciprocating 
pistons (i'l), inlet and exhaust systems. The inlet unit is in the form 
of a rotary slide valve (40) comprisinj^ a solid disc or a ring which is 
rotated relative to the engine's axis via the output shaft (23). 

The slide valve has a sliding surface facing the disc, equipped with 
ports which connect with the engine intake ports (27) and combustion 
chambers (26) and at least one pair of internal channels (44.45) which 
connect the intake ports to the engine inlet and exhaust systems. 
The rotary slide valve has a second sliding surface, opposite the 
first, wliich makes contact with the engine crankcase, with a third 
sliding surface around its edge which contains the exhaust port 
outlets. 

ADVANTAGE - Simple, liglitweight and efficient inlet and exhaust 
system. (I4pp Dwg.No.i/4) 
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(I?) L'lnvention conceme un moteur d combustion interne 
comprenant un bloc 10 de cylindres 1 disposes en couronne 
autour d'un axe central 12 et contenant des pistons 14 qui 
actionnent en rotation un arbre de sortie 23 commun par 
rinterm6diaire dun plateau inclin6 16 montfe sur un arbre 
auxiliaire oblique 21 solidaire de I'arbre de sortie 23. Aux 
cylindres 1 est associ^ un dispositif d'alimentatlon 28 r6gissant 
I'admission et Tfechappement des gaz de combustion, lequel 
comprend un tiroir rotatif 40 tournant autour de l axe 12 par 
entrainement de I'arbre de sortie 23 et comportant des canaux 
d'admission 44 et d'§chappement 45 qui mettent s6lective- 
ment en communication, lorsque tourne le tiroir 40. les orifices 
27 d'acc^s aux cylindres 1. soit avec une chambre d'admission 
42. soit avec une chambre d'^chappement 43 des gaz de 
combustion, ou en assure I'obturation. 
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PERFECTIONNEMENTS AUX MOTEURS A COMBUSTION INTERNE 
L* Invention se rapporte a un moteur a combustion Interne 
comprenant un bloc de cyllndres diapoaes en couronne autour d'un 
axe central qui fjorme l*axe general du moteur et auquel leura axea 

05 longltudlnaux aont paralleled, et dea platona executant dana 

lesdlts cylindres dea mouvements de translation altematlfa et, de 
ce fait, actlonnant en rotation un arbre de sortie coaunun qui 
a*etend aulvant I'axe general preclte par 1* In termed lalre d*un 
plateau monte coaxlalement , avee poaalblllte de rotation relative, 

10 aur un arbre auxlllalre dont l*axe eat Incline par rapport a I'axe 
general et qui est solidaire de !• arbre de sortie, aux cylindres 
etant assocle un dlsposltlf d» alimentation reglssant 1» admission 
des gaz de combustion dana les cylindres et l*echappement des gaz 
brulea hora de ceux-cl. 

13 L*lnventlon a pour objet un tel dlapoaltlf d'allmentatlon, 

qui of fre une atructure almple et l^gere et une exeellente 
efflcaclte. 

Ce dlsposltlf d* alimentation comprend essentlellement \an 
tlrolr rotatlf en forme de dlaque pleln ou annulalre, centre aur 

20 l*axe general preclte du moteur et tournant autour de cet axe par 
entrainenent de 1' arbre de sortie; ce tlrolr rotatlf cooporte une 
premiere surface de gllssement en contact et€uiche avec une surface 
conjuguee qu*offre le bloc de cylindres et qui est percee d'une 
couronne d* orifices d*accea aux chambrea de combustion des 

25 cylindres, et au molna une palre de canaux Internes, dont une 

extremlte debouche dans ladlte premiere surface de gllssement du 
tlrolr en regard de la couronne d« orifices de la surface conjuguee 
appartenant au bloc de cylindres, et dont l*autre extremlte est en 
communication permanente avec - pour l*un dea canaux d*une palre, 

30 affecte a 1' admission * une tubulure d' admission de gaz de 

combustion et - pour l*autre canal, affecte a I'echappement - une 
tubulure d'echappement des gaz brules. 

Dans une forme d» execution preferee, le tlrolr rotatlf 
possede en outre une deuxleme et une troisleme surface de 

35 gllssement. La deuxleme surface de gllssement est en contact 
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etanche avec une surface conjuguee appar tenant a un carter fixe 
delimltant une chambre d^admisalon, chaque canal d'admlsalon du 
tlrolr debouchant dana cette detixleme surface de gllasement en 
regard d*une ouvert\ire continue prevue dana la surface conjuguee 

05 du carter de la chambre d'admission. la. troisieoe surface de 
glisseoent du tiroir rotatif est en contact etanche avec une 
surface conjuguee appar tenant a un carter fixe dellmitant une 
chambre d • echappanent , chaque canal d • echappement du tiroir 
debouchant dans cette troisieme surface de glissement en regard 

10 d*une ouverture continue prevue dans la surface conjuguee du 
carter de la chambre d'eehappement. La premiere surface de 
glissement du tiroir est de preference formee par l*une de ses 
faces frontales perpendiculaires a son axe de rotation, ses 
deuxieme et troisieme surfaces de glissement pouvant alors etre 

15 formees par son autre face frontale et sa parol perlpherique, et, 
pl\is partieullerement, sa deuxieme surface de gllasement par son 
autre face frontale et sa troisl^e surface de glissement par sa 
parol perlpherique. 

II convient ^ prevoir sur chaque orifice d'acces a un 

20 eylindre un elargissement a son debouehe en regard du tiroir 
rotatif I qui sert de logement a une bague d*etanchelte dont la 
face exterieure affleure la surface du bloc de cylindres et 
s ♦applique centre la face frontale conjuguee du tiroir sous 
1 'action de la pression des gaz a l*interieur de la chambre de 

25 combustion du eylindre correspondant. 

Le tiroir est de preference «itratne a une vitesse de 
rotation sous-multiple de celle de l*arbre de sortie. Plus 
precisement, il convient de faire en sorte, dans un moteur du 
genre considere fonctionnant suivant un cycle a qxjatre temps, que 

30 le produit du rapport de demultiplication 1/n choisi pour 

l*entrainement du tiroir et du nombre de paires de canaux que ce 
dernier comporte soit egal a 1/2. 

Avantageuaement, on fera toumer le tlrolr en sens inverse 
du aena de rotation de I'arbre de aortie. Par ailleura, on pourra 

35 doter le tiroir d*au moina deux paires de canaux, regulierement 
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repartles sur son pourtour, l*ecart angulaire entre de\ix pairea 
conaecutlvea de canaux, aavolr entre les debouches de leurs canaiix 
hoDologues en regard de la couronne d 'orifices d'aeces des 
eylindres, etant coopris mtrm le double et le triple de l*ecart 

05 angulaire separant deux cylindres consecutifs. L*ecart angulaire 

separant les debouches des deux canaux d'une palre en regard de la 
couronne d'orificea d*acces dea cylindres pourra alors etre voisin 
du quart de l*ecart angulaire aeparant lea debouehea dea canaux 
homologuea de deux pairea conaecutlvea de canaux. Lea ecarta 

10 angulaires mentionnea lei aont ccoptea par rapport k l*axe general 
du moteur. 

D*autres caracteristiques et avantagea de 1* invention 
resaortiront plua clairement de la deacription qui va auivre, en 
regard dea deaaina annexea, d'un exemple de realisation non 
15 llinitatif. 

La figure 1 representee en coupe axiale, un moteur aelon 
1 'invention. 

La figure 2 repreaente une couf^ auivant la ligne II - II 
de I'objet de la figure 1. 

20 La figure 3 repreaente de maniere simplifiee une vue 

auivant la fleche III de I'objet de la figure 1. 

Les figures a 4C repreaentent schefflatiquement la 
disposition des canaxix du dispositif d 'alimentation d'un motexir 
respect ivement a2x5, 2x7et2x9 cylindres. 

25 Conformefflent a la figure 1 , \m moteur a combustion interne 

selon I' Invention comprend un carter 10 , compose de deux moitlea 
symetrlquea accolees sulvant un plan de Joint 11, dont la 
structure d' ensemble off re une forme cylindrique dont I'axe 12 
constitue I'axe general du moteur. Le carter 10 forme un bloc 

30 comportant une double couronne A, B de sept cylindres 1 a 7 

(figure 2) regulierement dispoaes autour de I'axe general 12, dont 
les axes 13 respectlfa sont paralleles a I'axe 12 et equidlstants 
entre eux. Dans chacun desdita cylindres peut se deplacer en 
translation alternative sulvant I'axe 13 un piston 14, qui est 

35 couple par une articulation 15 a un plateau 16 off rant la forme 
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d'une etolle a sept braa radiaux 17 dont le plan moyen 18 eat 
Incline par rapport au plan 11 perpendlculaire a I'axe 12. Ce 
plateau comporte un corps central 19 qui est monte, par 
I'lntermedlaire d*une paire de pallers 20, sur un arbre auxiliaire 
05 21 dont l^axe 22, perpendlculaire au plan moyen 18 du plateau 16, 
est confondu avec l*axe de celui-ci. L'axe 22 est done oblique par 
rapport a l*axe general 12. L* arbre auxiliaire 21 est solidaire de 
l*arbre de sortie 23 du ooteur, dont l*axe est confondu avec l*axe 

12 et qui peut tourner dans le carter 10, porte par me paire de 
10 pallers 24 et une paire de roulements a billes 25* 

Lorsque I'arbre de sortie 23 tourne, l^arbre auxiliaire 22 
execute autour de I'axe 12 un mouvement de precession et le 
plateau 16, qui ne tourne pas, se balance eirculalrefflent par 
rapport au plan 11 autour de son centre 0, lequel est fixe et 

15 appartient aux plans 11 et 18 et aux axes 12 et 22. Ce mouvement 
de balancement est entretenu par lea mouvements de translation 
altematifs des pistons 14 dans les cylindres 1 a 7* 

Chacun des sept ensembles cyllndre-plston fonctionne 
suivant un cycle a quatre temps, la chambre de comtiustion 26 de 

20 chaque cylindre communiquant par \m orifice 27 avec un dispositif 
d* alimentation 28 qui met cet orifice, en synchronisms avec la 
rotation de 1' arbre de sortie 23, en communication, soit avec une 
tubulure d*admission 29 1 soit avec \ine tubulure d ' echappement 30, 
ou qui commande son obturation, comme le font les soupapes 

25 d* admission et d* echappement d'un moteur a quatre temps classique. 
A chaque chambre de combustion 26 est associee une bougie 
d'alliimage 31* 

Les deux molt les du moteur, de part et d* autre du plan de 
Joint 11, ont une structure identique. Chaque cylindre de I'une 
30 des moities se prolonge par un cylindre homologue et de oeme axe 

13 dans 1' autre moitle, et % 1' inter leur de la cavite comblnee de 
ces deux cylindres se deplace un piston double 14-14 monobloc qui 
attaque le bras 17 correspondant du plateau 16 sur ses deux faces 
suivant line action a double effet. 

35 Le dispoaltif d* alimentation 28 relatif a chacune dea 
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couronnea de cyltndrea 1 a 7, comprend un tlrolr annulalre 40 
tournant autoiip d'une piece annulalre fixe 41 centree sur I'axe 
12* Ce tlrolr annulalre rotatlf 40 eat creuse de canaux Internes 
44, 45 et comporte une surface frontale plane appllquee et 

05 gllasant centre une surface plane conjuguee 46 du carter 10 du 
bloc de cyllndres, dans laquelle debouchent lea orifices 27 
d'accea des cyllndres 1 a 7- L« autre face frontale du tlrolr 
annulalre 40 constltue une dexixleme surface de gllssement 
appllquee contre une surface plane conjuguee appartenant a un 

10 carter annulalre 47 coomunlquant avec la tubulure d* admission 29, 
tandls que la surface perlpherlque 48 du tlrolr annulalre 40 
constltue une trolsleme surface de gllssement appllquee contre une 
surface cyllndrlque conjuguee appartenant a un carter annulalre 49 
eommunlquant avec la tubulure d'echappeoent 30. 

15 Lea canaux 44, debouchant dans I'une et l*autre des faces 

frontales du tlrolr 40, sont susceptlbles de mettre en 
coaimunlcatlon les orifices 27 des cyllndres 1 a 7 avec la chambre 
d 'admission 42 contenue dans le carter 47. Quant aux canaux 45, 
qui debouchent d*une part dans la premiere face frontale du tlrolr 

20 40 et d 'autre part dans la face perlpherlque de celul-cl, 11a aont 
susceptlbles de mettre en communication les orifices 27 des 
cyllndres avec la chambre d'echappement 43 contenue dans le carter 
49. 

Alnsl, lorsque le moteur fonctlonne, le tlrolr 40 tourne 
25 et met en coaimunlcatlon les orifices 27 des cyllndres solt avec la 
chambre d 'admission 42, solt avec la chambre d'echappement 43, ou 
les obture par les regions de sa premiere parol frontale 
Interposee entre les debouches des canaux 44, 45. Le defilement 
des canaux 44, 45 devant I'orlflce 27 de chaque cyllndre permet 
30 done de Talre fonctlonner celul-cl sulvant un cycle a quatre temps 
classlque. 

Chaque orifice 27 est dote, dans la region de son debouche 
dans le plan de la surface 46, d'une bague d'etanchelte 54 logee 
dans un evasement de I'orlflce et dotee de segnents sur sa parol 
35 perlpherlque. Cette bague assure une parfalte etanchelte vls-a-vls 




de la surface conjuguee du tlrolr UO, car elle est plaquee contre 
cellensl d'autant plus forteoent que la preasion regnant a 
I'lnterleur du cyllndre correspondant est plus elevee. 

L'entratn^ent en rotation du tlrolr 40 par l*arbre 23 se 
05 fait avec Inversion de sens et deaiultlpllcatlon a I'alde d*une 

paire d'engrenages 50 tournant sur des axes fixes 51 et en prise 
avec une couronne dentee 52 a dents exterleures calee sur l^arbre 
23 et une couronne dentee 53 a dents Inter leures solldalre du 
tlrolr 40. 

to Le rapport de deniultlpllcatlon 1/n, ou n est un nombre 

entler, depend du nombre de cyllndres des couronnes A, B. Dans le 
cas present, chacune de celles«cl comports sept cyllndres 1 a 7* 
Pace aux sept orifices 27 correspondants, le tlrolr 40 cooporte 
trols palres de canaux 44, 45 (figure 4B) dont les debouches dans 

15 le plan de la surface 46 sont repartls a 120®, l*ecart 

angulalre entre les deux debouches d*une palre etant de 30®. 
La valeur de n est cholsle egale a 6, c*e8t-a-dlre que le tlrolr 
40 fait un tour quand l*arbre 23 fait six tours. Ces dispositions 
condulsent a l*ordre d*allumage des cyllndre I9 3i 5f 7f 2, 4, 6. 

20 Dans le cas d*un oDOteur ayant non plus 2x7 cyllndres^ 

mais 2x5 (figure 4A), on dote le tlrolr 40 de deux palres 
opposes s de canaux 44, 45, les debouches de chaque palre etant 
ecartes de 45®, avec n = 4. L»ordre d'allumage est 1, 3» 5, 2, 
4. Dans le cas d»un moteur a 2 x 9 cyllndres (figure 4C), le 

25 tlrolr 40 comports quatre palres de canaux 44, 45, repartls a 
90®, les debouches de chaque palre etant ecartes de 22,5^« 
L'ordre d*allumage est 1, 3» 5$ 7> 9» 2, 4, 6, 8. 
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REVENDICATIONS 
1. Moteur a combustion interne coaprenant un bloc de 
cyllndres disposes en couronne autoiir d'un axe central qui forme 
I'axe general du moteur et auquel leurs axes longitudinaux sont 
05 paralleles, et des pistons executant dans lesdits cyllndres des 
fflouvements de translation alternatifs et, de ce fait, actlonnant 
en rotation un arbre de sortie coomun qui s*etend suivant I'axe 
general precite par l*intermediaire d'un plateau monte 
coaxialement, avec possibilite de rotation relative, sur un arbre 

10 auxilialre incline par rapport a l»axe general et solidaire de 
1 'arbre de sortie, aux cyllndres etant associe un disposltif 
d 'alimentation regissant I'admiasion des gaz de combustion dans 
les cyllndres et I'echappement des gaz brules hors de ceux-ci, 
caracterise par le fait que le disposltif d« alimentation (28) 

15 comprend essentlellement \m tlroir rotatlf (40) en forme de disque 
plein ou annulaire, centre sur I'axe general (12) precite du 
moteur et tournant autour de cet axe par entraXnement de I'arbre 
de sortie (23), et que ce tlroir rotatlf (40) comporte une 
premiere surface de glissement m contact etanche avec une surface 

20 conjuguee (46) qu'offre le bloc de cyllndres (10) ot qui est 
percee d'une couronne d'orifices (27) d'acces aux chambres de 
combustion (26) des cyllndres (1 a 7), et au moins une paire de 
canaux Internes (44, 45), dont une extremite debouche dans ladite 
premiere surface de glissement du tlroir (40) en regard de la 

25 couronne d'orlflces (27) de la surface conjuguee (46) appartenant 
au bloc de cyllndres (10), et dont I'autre extremite est en 
communication permanente avec - pour I'un des canaux d*une paire, 
affecte a 1* admission - une tubulure (29) d 'admission de gaz de 
combustion et - pour I'autre canal, affecte a I'echappement - une 

30 tubulure (30) d ' echappement des gaz brules. 

2. Moteur selon la revendlcatlon 1, caracterise par le 
fait que le tlroir rotatlf (40) possede une deuxleme surface de 
glissement en contact etanche avec une surface conjuguee 
appartenant a un carter fixe (47) dellmltant une chambre 

35 d'admlssion (42), chaque canal d'adoisslon (44) du tlroir (40) 




debouchant dans cette deuxleme surface de gliaaement en regard 
d'une ouverture continue prevue dans la surface conjuguee du 
carter de la chambre d'admisslon, et une trolsleoe surface de 
gllssement en contact etanche avec une surface conjuguee 

05 appartenant a un carter fixe {^9) dellmltant une chambre 

d'echappement (43), chaque canal d • echappement (U5) du ttrolr (10) 
• debouchant dans cette trolsieme surface de gllssement en regard 
d'une ouverture continue prevue dans la surface conjuguee du 
carter de la chambre d* echappement. 

^0 3. Moteur selon la revendlcatlon 1 ou 2, caracterlse par 

le fait que la premiere surface de gllssement du tiroir (40) est 
formee par I'une de ses faces frontales perpendlculalres a son axe 
de rotation (12). 

4. Moteur selon la revendication 3» caracterise par le 
15 fait que les deuxieme et trolsieme surfaces de gllssement du 

tiroir (40) sont formees par son autre face frontale et sa parol 
perlpherique. 

5. Moteur selon la revendication 4, caracterise par le 
fait que la deuxieme surface de gllssement du tiroir (40) est 

20 formee par son autre face frontale et sa trolsieme surface de 
gllssement par sa parol perlpherique. 

6. Moteur selon I'une quelconque des revendications 1 a 5, 
caracterise par le fait que chaque orifice (27) d'acces a un 
cyllndre (1 a 7) comporte un elarglssement a son debouche en 

25 regard du tiroir rotatif , qui sert de logement a une bague 

d'etancheite (54) dont la face exterieure affleure la surface (46) 
du bloc de cylindres (10) et s'applique contre la face frontale 
conjuguee du tiroir (40). 

7. Moteur selon I'une quelconque des revendications 1 a 6, 
30 caracterise par le fait que le tiroir (40) est entraine a une 

Vitesse de rotation sous-multiple de celle de I'arbre de sortie 
(23). 

8. Moteur selon la revendication 7» caracterise par le 
fait qu'il fonctionne suivant un cycle a quatre temps et que le 

35 produit du rapport de demultiplication 1/n choisi pour 
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1 •entratnement du tirolr (^10) et du nombre de palres do canaux 
(^'i, ^5) que ce dernier cooporte eat egal a 1/2. 

9. Moteur selon I'une quelconque des revendl cat lone 1 a 8, 
caracterise par le fait que le tlrolr (40) tourne en aens inverse 

05 du sens de rotation de I*arbre de sortie (23). 

10. Moteur selon I'une quelconque des re vendi cations 7 a 
9, caracterise par le fait que le tlrolr (40) comporte au molns 
deux palres de canaux (44, 45), regulierement reparties sur son 
pour tour, et que I'ecart angulalre entre deux palres consecutlves 

10 de canaux, savoir entre les debouches de leura canaux homologues 
en regard de la couronne d'oriflces (27) d'acces des cyllndres, 
est comprls entre le double et le triple de l*ecart angulalre 
separant deux cyllndres consecutifs. 

11. Moteur selon la revendlcatlon 10, caracterise par le 
15 fait que I'eeart angulalre separant les debouches des deux canaux 

(44, 45) d'une palre en regard de la couronne d*oriflces (27) 
d'acces des cyllndres est egal environ au quart de I'ecart 
angulalre separant les debouches des canaux homologues de deux 
palres consecutlves de canaux. 



